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Kraftstoff- und Antriebsstrategie
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Abb. 1.  Kraftstoff- und Antriebsstrategie
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Abb. 2.  Markte: Schwerpunkte und Trends
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Ottomotoren - Status Quo
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Abb. 3:  Ottomotoren — Status Quo

Dieselmotoren - Status Quo
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Abb. 4:  Dieselmotoren — Status Quo
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Avutomatikgetriebe - Status Quo

Abb. 5:  Automatikgetriebe — Status Quo

Erdgas (CNG/LPG) / E85 - Status Quo
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Abb. 6: Erdgas (CNG/LPG) / E85 — Status Quo
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E-Maschine - Anforderungen und Technologien

Typ VKM p-Hybrid Mild-Hybrid ~ Full Hybrid  Plug-in Hybrid Elektro-
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(E-drive) E-drive
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Abb. 7. E-Maschine — Anforderungen und Technologien

Batterie - Auslegung der Energiespeicher
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Abb. 8:  Batterie — Auslegung der Energiespeicher
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Energiespeicher - Energieinhalte

Energiegehalt 0,5 kWh =

55 ml
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Abb. 9:  Energiespeicher — Energieinhalte

Fahrzeug-Konzepte

Elekiromotor

Leistung 60 kW 7 40 kW
Drehmoment 210 Nm

0 - 100 km/h 11,5 sec

Batterie Lithium-lonen-Batterie
Kapazitat 18 Kilowattstunden (kWh)
Reichweite bis zu 130 Kilometer

Abb. 10: Fahrzeug-Konzepte
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Dominierende Alternative Kraftstoffe nach Markien
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Abb. 11: Dominierende Alternative Kraftstoffe nach Méarkten

Grundsadtzliche Anforderungen an neue Kraftstoffe

* Nutzung durch bestehende Fahrzeugpopulation maéglich

* Mischbarkeit mit bestehenden Kraftstoffen

» Erfillung von Nachhaltigkeitskriterien

Abb. 12: Grundsatzliche Anforderungen an neue Kraftstoffe
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Nachhaltigkeitskriterien
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Abb. 13: Nachhaltigkeitskriterien

Lebenszyklus CO,-Reduktionen von Biokraftstoffen
EU-Kommission: Erneuerbare Energien Richtlinie vom 17.12.2008
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Abb. 14: Lebenszyklus CO»-Reduktionen von Biokraftstoffen
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Die Antriebs-Baukdsten von Volkswagen

Otiomotoren

Abb. 15: Die Antriebs-Baukasten von Volkswagen



