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Abb. 12

Abb. 13
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Dynamische Innendruckmessungen

Abb. 14
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_ Modal- und
Betriebsschwingungsanalyse

Abb. 24
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Betriebsschwingungsanalyse des Hinterachsdampfers
@ )
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Zur Ermittlung der Schwingungsverhéaltnisse im Fahrwerk wurden die auftretenden Beschleunigungen
jeweils in drei Richtungen mittels 3 — Komponenten Beschleunigungsaufnehmern gemessen
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Abb. 26
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Transfer - Pfad-Analyse am Fahrwerk

Abb. 28

l"ﬁ G Schritte der Untersuchung

1. Messen der Ubertragungsfunktionen
(Fahrzeug Gerauschempfindlichkeit)
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Abb. 29
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Vibro — akustische Ubertragungsfunktion
(car noise sensivity)

Vergleich der Ubertragungsfunktionen zeigt die gerduschempfindlichkeit der
verschiedenen Ubertragungswege im Frequenzbereich

dB

FRF.dR

00 400 500 600 700 800 900 1k
frequency , Hz

X- 1 Y--Richtungen von der oberen Dampferbefestigung sind die
empfindlichsten Ubertragungswege fiir Fahrwerksgerausche.

Abb. 30
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Zusammenfassung

Mit dem Einsatz moderner Verfahren wird eine objektive Analyse der
Schwingungseigenschaften des Fahrwerks moglich.

Auf dieser Basis wird eine gezielte NVH-Entwicklung vorgenommen.

Damit wird eine deutliche Reduzierung der Fahrwerkgerédusche und eine relevante
Verbesserung der Fahrzeuginnenakustik erreicht.

Abb. 31
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Abb. 32



